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Inledning

Det har ar ett analysunderlag som visar hur myndigheten
ser pa utbildningarnas resultat, efterfragan pa kompetens
och utvecklingen av utbildningsplatser inom en viss
utbildningsinriktning, eller en gruppering av
utbildningsinriktningar som har en koppling till varandra.

| underlaget presenteras statistik avseende pagaende och beviljade utbildningsplatser, resultat
for en utbildningsinriktning, eller en gruppering av utbildningsinriktningar samt information om
efterfragan. Varje presentation avslutas med en bedémning av hur myndigheten ser pa
utvecklingen av utbildningsplatser inom en viss utbildningsinriktning och hur manga platser som
kan beviljas for start.

Beddmningen bygger pa en avvagning av vad som ar rimligt att bevilja utifran en rad faktorer,
dar de tre framsta ar

o det ekonomiska utrymme som myndigheten beraknar ha for att bevilja statsbidrag och
sarskilda medel fér programmen

e dimensionering av redan beviljade platser och pagaende utbildningar

o efterfragan pa kompetens.

Det bér understrykas, att det kan finnas skillnader gentemot bedémningen och den efterfragan
pa kompetens som finns. Myndigheten har begransade medel och en mangd prioriteringar
maste goras mellan samtliga utbildningsinriktningar. Det kan innebara att efterfragan inte kan
matchas med motsvarande antal utbildningsplatser. Andra faktorer kan ocksa paverka och som
leder till att det inte ar rimligt att genomféra en 6kning av en utbildningsinriktning.

Enligt férordningen (2011:1162) med instruktion fér Myndigheten for yrkeshdgskolan ska
myndigheten analysera arbetsmarknadens behov av utbildningar inom yrkeshégskolan.

Malsattningen med omradesanalysen ar att bidra till 6kad transparens och tydlighet. Underlaget
kan bade hanvisas till infor det att en ansdkan éppnar och vid bedémning och kan
férhoppningsvis bidra till att skapa en rdd trad fran den enskilda ansokan till myndighetens



beslut. Det ar vart att understryka att bedémningen av en utbildningsansokan véager in fler
faktorer an just omradesanalyserna.

Innehall

Strukturen &r densamma for samtliga omradesanalyser. Varje omradesanalys innehaller féljande
information:

o Utfall av arets anstkan och det nya utbildningsutbudet
e Resultat fran genomférda utbildningar

e  Beskrivning av efterfragan pa 3-5 ars sikt

e Regionalt utbud och regional efterfragan

e Beddmning av nya platser

Yrkeshogskolans utbildningsinriktningar

Det finns drygt 200 utbildningsinriktningar inom yrkeshégskolan. Till varje utbildningsinriktning
hér en SUN-kod som myndigheten har tagit fram genom att utga fran Svensk
utbildningsnomenklatur (SUN). All statistik som presenteras ar uppbyggd efter detta system.

Varje utbildningsinriktning leder till en yrkesroll eller flera narliggande yrkesroller. Det finns ocksa
utbildningsinriktningar som kategoriseras som "6vriga” utbildningsinriktningar. Dessa 6vriga
SUN-koder kan innehalla bade specifika utbildningar for vilka det av ndgon anledning saknas en
dedikerad inriktning, eller mer obestdmbara utbildningar som inte passar in i nagra av de andra
SUN-koderna.

Antalet utbildningsinriktningar kan féréandras 6ver tid. Myndigheten kan ta bort eller 1agga till
SUN-koder beroende pa arbetsmarknadens utveckling.

Avstamningar

| framtagandet av denna omradesanalys har avstamningar skett med berérda branscher eller
andra relevanta aktorer som kan bidra till att ge en samlad bild av efterfragan pa kompetens pa
nationell och regional niva, nar s& har varit mojligt.



Yrkeshogskolans statistik

Det finns mycket statistik om yrkeshégskolan och fér den som vill veta mer hanvisas till myh.se
och scb.se.

Har presenteras endast en begransad del och det statistiska underlaget som tas upp ar

o statistik Over pagéende och beviljade utbildningsplatser per utbildningsinriktning
e examensgrad fran avslutade utbildningar per utbildningsinriktning

e andel i arbete fran avslutade utbildningar per utbildningsinriktning

e arbetets dverensstammelse med utbildningen per utbildningsinriktning

o outnyttjade platser per utbildningsinriktning.

Statistik 6ver pagaende och beviljade utbildningsplatser utgér en grund for dimensionering av
nya utbildningsplatser. Det som ar sarskilt relevant att visa i detta sammanhang ar statistik 6ver
platser per slutar, for att illustrera vilket utfléde av kompetens som utbildningarna kan bidra med
per ar om alla beviljade platser utnyttjas.

Statistiken visar ocksa var i landet beviljade utbildningar ar placerade. Utbildningar inom
yrkeshdgskolan ska ha en utifran arbetslivet 1amplig regional placering och den regionala
efterfrdgan ar en viktig aspekt vid beviljandet av nya platser.

Examensgrad, andel i arbete, arbetets dverensstammelse med utbildningen samt outnyttjade
platser &r alla olika satt att mata utbildningarnas resultat per utbildningsinriktning.

Beddmning av platsernas utveckling

Det nya underlaget avslutas med en bedémning av hur antalet platser per utbildningsinriktning
kommer att utvecklas och hur manga platser som kan beviljas for start hést 2025 och var 2026.

Beddmningen &r inte ett facit dver hur det kommer att bli. Antalet platser kan komma att bli lagre
eller hogre an bedémningen. Det beror pa en mangd faktorer sésom beddomning av ansokningar,
forandringar i var omvarld och hur mycket statsbidrag eller sarskilda medel som kan férdelas
mellan alla utbildningsinriktningar.



Luftfart

Denna omradesanalys omfattar de utbildningsinriktningar inom yrkeshégskolan

som bidrar till kompetensforsorjning till yrkesroller inom luftfart.

Trafikflygare SUN-KOD
840da

Helikopterpilot SUN-KOD
840dd

Flygtekniker SUN-KOD
525da

Ovriga utbildningar luftfart SUN-KOD
840dy




Utfall ansokan YH-program 2024

Utbildningsinriktningar

Ansokningar

Beviljade ansékningar

Trafikflygare 4 0
Helikopterpilot 0 0
Flygtekniker 2 1
Ovriga utbildningar luftfart 1 0

Kalla: MYH.

Pagaende och beslutade platser per utbildningsinriktning och slutar.

Fargmarkeringen visar vilka ar som kommande beslut kan paverka.

Utbildningsinriktningar 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Trafikflygare 15 20 20 20 20
Helikopterpilot 14 14

Flygtekniker 122 | 126 | 126 | 101 77

Ovriga utbildningar luftfart 40 40 20

Kélla: MYH.

Platser som beviljas efter anstkan 2025 paverkar i huvudsak slutaret 2027 och framéat eftersom
utbildningarna ar mellan 200-600 yrkeshdgskolepoang langa. Nya platser kan fyllas pa vid varje
ansokningsomgang och pa sa vis byggs utflodet pa framat.

YH-flex

Vid tidpunkten for publicering av denna omradesanalys fanns, utdver ovan redovisade
utbildningsplatser, 0 platser inom YH-flex 2025 fér samtliga utbildningsinriktningar.



Resultat fran genomférda utbildningar inom YH-
program

Examensgraden de tre senaste slutaren.

Utbildningsinriktningar 2021 2022 2023
Trafikflygare 80 % 80 % 59 %
Helikopterpilot 50 % 36 %

Flygtekniker 57 % 47 % 44 %
Ovriga utbildningar luftfart 42 % 46 % 73 %
Totalt for yrkeshogskolan 70 % 68 % 68 %

Kalla: SCB.

SCB har fatt i uppdrag av myndigheten att ta fram uppgifter aven for de utbildningsinriktningar
som har haft fér fa svarande for att ett resultat ska kunna publiceras for aktuellt ar. For att
astadkomma detta har de tre senaste arens resultat réknats samman. Pa sa vis kan
myndigheten visa resultat for utbildningsinriktningarna flygtekniker samt trafikflygare. Se tabellen

nedan.

Andel i arbete och arbetets 6verensstammelse med utbildningen aret
efter examen (avser examinerade 2021-2023 sammanraknat).

Overensstimmelse arbete — utbildning

Utbildnings- Andel i arbete, Helt/till storsta Till viss del, | Inte alls,
inriktningar procent delen, procent | procent procent
Flygtekniker 97 +4 867 14+7

Trafikflygare 89+7 80+9 168
Helikopterpilot

Ovriga utbildningar

luftfart

Totalt for 88%0 65%0 25%0 110
yrkeshogskolan

Felmarginal angiven med 95 procents konfidensintervall. Kélla: MYH.



Andel outnyttjade platser per startar.

Utbildningsinriktningar 2022 2023 2024
Trafikflygare 7% 7% 0%
Helikopterpilot 0 % 0%
Flygtekniker 8 % 16 % 0%
Ovriga utbildningar luftfart 8 % 0% 0%
Totalt for yrkeshogskolan 12 % 1% 9%

Kalla: MYH.

Reflektion 6ver resultat fran genomfoérda utbildningar

Examensgraden for flygtekniker och trafikflygare lag pa en lagre niva én yrkeshogskolans
genomsnittliga examensgrad. For utbildningsinriktningen trafikflygare sa kan examensgraden
variera stort fran ar till ar i och med det laga antalet utbildningsplatser. En starkt bidragande
orsak till den laga examensgraden for flygtekniker ar att examen fran en yrkeshdgskoleutbildning
inte ar nédvandig for att vara anstallningsbar inom yrkesrollen. | kombination med en hég
efterfragan av kompetensen sa ar det darfér manga som pabdrjar sin yrkeskarriar innan
utbildningen fullfljs. For att vara yrkesverksam flygtekniker kravs genomférande av olika
examensmoduler och praktik enligt EASA:s regelverk. Transportstyrelsen gor bedémningen att
liknande orsaker till den laga examensgraden aven forekommer for utbildningsinriktningen
trafikflygare.

Examensgraden for dvriga utbildningar inom luftfart 6kade under 2023 och blev hdgre an
genomsnittet fér yrkeshégskolan. Men aven fér denna utbildningsinriktning kan det vara stor
variation mellan slutaren i och med det laga antalet utbildningsplatser. Darfor ar det viktigt att
titta pa denna utbildningsinriktning utifran ett 1angre tidsperspektiv.

Uppgifter saknas for samtliga utbildningsinriktningar inom luftfartsomradet vad galler andelen i
arbete och arbetets dverensstammelse. Detta ar pa grund av ett for lagt svarsunderlag for att
kunna faststélla en statistiskt sékerstalld skattning av sysselsattningen efter examen. Statistiska
Centralbyran (SCB) har dock fatt i uppdrag av Myndigheten for yrkeshdgskolan att férsdka ta
fram uppgifter aven for de utbildningsinriktningar som har for fa svarande. For att astadkomma
detta har de tre senaste undersdkningarnas resultat slagits samman. Pa sa vis kan ett statistiskt
sakerstallt resultat redovisas for nagra fler utbildningsinriktningar. Med denna metod kan
myndigheten konstatera att andelen i arbete for bade flygtekniker och trafikflygare lag pa en god
niva. Aven éverenstammelsen var hégre &n genomsnittet fér bada utbildningsinriktningarna.
Resultaten ar dock paverkade av Covid-19 pandemin i och med att slutaret 2021 a&r med i
resultaten. | och med att flygbranschen drabbades hart av pandemin kan vi anta att resultaten
troligen skulle varit annu battre om detta ar exkluderas fran statistiken.



Andel outnyttjade platser brukar historiskt vara lagt for dessa utbildningsinriktningar. Under 2024
var andelen outnyttjade platser exceptionellt &gt med redovisade 0 procent fér samtliga

utbildningsinriktningar.

Slutsats

Den laga examensgraden ar fortsatt en utmaning for branschen. En bidragande orsak till den
laga examensgraden ar pa grund av att rekrytering sker redan innan individen tagit examen.
Utbildningsanordnare och medverkande arbetsliv behdver arbeta for att motverka detta, sarskilt
for utbildningsinriktningen flygtekniker. Individer som gar en luftfartsutbildning verkar i hdg grad
hamna i jobb med en god éverenstdmmelse.

Efterfragan pa kompetens pa 3-5 ars sikt

Flyget som bransch drabbades hart av pandemin da resandet sjonk drastiskt och flera piloter
lamnade branschen. En uppskattning ar att ungefar halften av de civila yrkespiloterna blev
arbetslosa under pandemin. Efter pandemin bérjade efterfragan snabbt 6ka igen inom samtliga
sektorer av flyget. Branschen har darefter lyckats aterhamta sig val i takt med att pandemin har
avtagit. Okningstakten bland passagerare har varit sarskilt hdg fér utrikesflygen enligt
Transportstyrelsens trafikprognos 2024. Trots denna 6kning har passagerarantalet inte
aterhamtat sig till de nivaer som radde innan pandemin. Enligt Transportstyrelsen lag antalet
passagerare 2023 pa 77 procent av 2019 ars volymer. Aven antalet flygningar &r lagre &n innan
pandemin men med en starkt tilltagande utveckling. Aterhamtningen konstateras ga relativt fort
trots ett forsamrat ekonomiskt 1age. Transportstyrelsens bedomning ar att aterhamtningstakten
kan paverkas av branschens utmaningar med att hitta ratt kompetens. Det galler framfor allt
flygtekniker och trafikflygare, men indikationer finns att det aven pa sikt kan bli problem att hitta
tillrackligt med fjarrpiloter.

Trafikflygare

Under pandemin var det manga individer som lamnade flygbranschen och som sedan aldrig kom
tillbaka. Detta har inneburit att kompetensbehoven vuxit i en snabbare takt &n vad den hade gjort
i ett normallage. Den internationella luftfartsorganisationen ICAO varnar for att det rader en
global brist pa flygpersonal och att denna kompetensbrist bor ses som en flygsakerhetsrisk. |
Sverige gors beddmningen att liknande kompetensbrist férekommer aven pa den inhemska
arbetsmarknaden. | Sverige drivs aven kompetensbehoven pa av relativt héga
pensionsavgangar inom de narmaste aren. Enligt en enkatundersokning gjord av
Transportstyrelsen bedémdes rekryteringsbehovet variera mellan cirka 400-500 piloter for aren
2025-2026. Vidare gors beddmningen att det forvantade rekryteringsbehovet kommer kvarsta
pa liknande nivaer aven efter dessa ar pa grund av branschens forvantade tillvaxttakt i
kombination med vad branschen anser vara for lag utbildningstakt. Pa grund av svarigheterna
att rekrytera svenska piloter sa hade manga flygbolag i stallet valt att férsdka rekrytera piloter
ifran andra lander. Detta menar dock Transportstyrelsen kan innebara sakerhetsrisker i och med
att Sverige har en begransad férmaga att uppratthalla exempelvis flygtransporter pa egen hand
vid exempels en hdjd beredskap eller krig.
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En specifik utmaning fér bedémningen av kompetensbehoven i Sverige vad galler trafikflygare ar
att arbetsmarknaden ar starkt kopplad till en global arbetsmarknad. En vanlig karridrsutveckling
for trafikflygare &r exempelvis att pabdrja sin karridr utomlands i ett mindre bolag for att senare

rekryteras till ett storre bolag pa exempelvis den skandinaviska arbetsmarknaden. Det innebar
delvis att myndigheten bor utga fran att en del nyexaminerade i forsta hand kan tillgodose
kompetens i andra delar av den globala arbetsmarknaden, men med férhoppningen att dessa pa
sikt ger en positiv inverkan pa den inhemska arbetsmarknaden. Myndigheten behoéver darfor
beakta den globala arbetsmarknadens kompetensbehov i en stérre utstrackning for just
trafikflygare.

Transportstyrelsens statistik for 2024 visar att det finns 2 462 aktiva trafikflygcertifikat, varav
cirka 924 fér CPL och 1 538 for ATPL. Det betyder dock inte att alla dessa individer arbetar som
piloter for narvarande. Att férnya sina behérigheter ar férenat med en kostnad for piloten och
kraver bland annat arlig kompetenskontroll. Antalet certifikat ger inte heller nagon tydlig
indikation pa antalet anstallningsbara individer. Transportféretagen betonar bland annat att aven
lamplighet ar sarskilt viktigt for denna yrkesroll och darfor kan inte alla med flygcertifikat bli
anstallningsbara.

Trafikflygare och helikopterpiloter ingar i yrkesgruppen 3153 — piloter med flera. Enligt SCB
fanns det 1 503 anstallda piloter i Sverige 2022. Av dessa befann sig 399 i aldersgruppen 55-64
ar och 443 i aldersgruppen 45-54 ar. Utbudet av platser till trafikflygare under perioden 2025—
2029 summeras till 95.

Det finns tre olika utbildningsformer for att bli trafikflygare inom den kommersiella flygtrafiken i
Sverige som myndigheten kan besluta om.

*  Yrkeshdgskoleutbildningar med statsbidrag. Fér dessa utbildningar utgar statsbidrag upp fill
maximalt 40 Mkr per ar. Studerande far studiemedel.

*  Yrkeshogskoleutbildningar utan statsbidrag. For dessa utbildningar utgar inget statsbidrag,
de finansieras i stallet med avgifter som tas ut av de studerande. Studerande far
studiemedel.

»  Utbildningar med endast tillsyn. Fér dessa utbildningar utgar inget statsbidrag, de
finansieras med studerandeavgifter. Studerande far inte studiemedel. Myndigheten for
ingen statistik dver vilket utfléde av kompetens som dessa utbildningar star for och saknar
regelverk att avslad ansékningar utifran efterfragan pa kompetens.

Utbildning till trafikflygare kan ocksa ske via ett antal privatfinansierade flygskolor utan koppling
till myndighetens utbildningsformer. Det &r oklart i vilken omfattning dessa aktérer tillgodoser
kompetens till flygbranschen. Statistik fran Transportstyrelsen ger dock en indikation pa att
antalet studerande minskat kraftigt senaste aren. Enligt deras statistik minskade antalet
utfardade CPL/MPL-utbildade piloter med cirka 62 procent mellan 2014—-2024. En nackdel med
den privatfinansierade utbildningsformen ar att finansiella strukturer begransar vilka individer
som kan pabdrja en sadan utbildning. Det innebar begrénsningar i flygbranschens méjligheter att
rekrytera de som ar mest lampade utifran personliga egenskaper.
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Helikopterpilot
Helikopterpilot ar, nast efter trafikflygare, den i sarklass dyraste utbildningsinriktningen inom

yrkeshogskolan. Aven fér denna yrkesroll finns privata utbildningar utanfér yrkeshégskolan som
de studerande betalar en avgift for att ga.

Eftersom helikopterpiloter ingar i yrkesgruppen 3153 — piloter med flera, ger statistiken ingen
vagledning i hur manga av dessa som utgors av helikopterpiloter. En grov uppskattning ar att det
finns ett hundratal arbetstillfallen i Sverige som civil helikopterpilot férdelat pa ett tjugotal aktérer.
Enligt Transportstyrelsens statistik for 2024 finns det 303 gallande trafikflygarcertifikat for
helikopter CPL och 119 gallande certifikat for ATPL. For att arbeta som helikopterpilot inom
sjoraddningen eller ambulansflyget kravs mangarig erfarenhet. Arbetsmarknaden kan darfér
vara tuff for en nyexaminerad helikopterpilot.

For att kunna vara anstallningsbar som helikopterpilot inom sjéraddningen eller ambulansflyget
kréavs genomgangen utbildning pa turbindriven helikoptertyp. Daremot finns det aven
kompetensbehov inom sa kallad kolvmotordriven helikoptertyp, exempelvis inom fjallraddning
eller inom den privatekonomiska sektorn av branschen. Turbindriven helikoptertyp ar ocksa mer
avancerad att utbilda sig till, sarskilt utan tidigare kunskaper inom omradet. En vanligt
férekommande progression ar att en individ forst utbildar sig inom kolvmotordriven helikoptertyp
for att sedan efter nagra ars arbetslivserfarenhet vidareutbilda sig inom turbindriven
helikoptertyp. Turbindriven helikoptertyp skulle darfér maéjligtvis kunna passa val som en
vidareutbildning inom yrkeshdgskolan medan kolvmotordriven helikoptertyp méjligtvis passar
battre som ett yrkeshdgskoleprogram.

Flygtekniker

Flygtekniker ar en viktig yrkesroll for att sakerstalla att tillrackligt med luftburen trafik kan
tillgodoses. Férutom passagerartrafiken sa riskerar bland annat frakt- och ambulanstransporter
att drabbas hart av kompetensbrist inom denna yrkesroll.

En nyutbildad flygtekniker fran yrkeshdgskolan anstalls forst som flygmekaniker da det kravs upp
till tva ars praktik i en sa kallad part-145 verkstad for att fa certifikat som flygtekniker. Utbildning
till flygmekaniker sker via gymnasiet. Yrkesrollen har, enligt Svensk Flygteknikférening,
férandrats under de senaste tjugo aren. Okande dokumentationsbehov och neddragning av
supportfunktioner har medfért att teknikern behdver ha en helhetssyn och tdnka mer
overgripande, samtidigt som fler moment behéver tas om hand &n vad som tidigare var fallet. Ny
teknik i flygplan och helikoptrar gor att system for avionik och évriga system blir alltmer
integrerade.

Flygtekniker tillnér yrkesgruppen 3155 — flygtekniker och flygmekaniker tillhdr yrkesgruppen
7232 — flygmekaniker. Enligt SCB fanns det 430 anstallda flygtekniker och 292 flygmekaniker i
Sverige 2023. Tva ar tidigare var motsvarade antal 507 flygtekniker och 268 flygmekaniker.
Enligt Transportfackens yrkes- och arbetsmiljonamnd (TYA) ar antalet flygtekniker och
flygmekaniker hégre an de som SCB redovisar. Exakt orsak till skillnaderna ar i nulaget oklart.
Men att antalet flygmekaniker tycks ha minskat med cirka 15 procent pa tva ar ar mycket
oroande och gar i motsatt riktning mot hur omvarldssignaler indikerar att branschens behov
kommer att utvecklas framover.
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Flygtekniker ar enligt TYA, eftertraktade &ven inom andra teknikerrelaterade yrkesroller,
exempelvis inom vindkraften. Detta ar karridrvagar till vilka det inte kravs certifikat som

flygtekniker. Enligt rapporten Trendindikatorn (2022) som TYA har tagit fram, bedémdes
kompetensbehoven till 6ver 300 flygtekniker for de da kommande tre aren. Trots att ingen ny
undersokning finns annu sa goérs bedémningen att de angivha kompetensbehoven hogst troligen
Okat ytterligare sedan dess. De 6kande kompetensbehoven beddéms framfor allt bero pa tre
faktorer:

e Pensionsavgangarna beddéms fa en storre paverkan inom de narmaste 3-5 aren for
yrkesrollen. Detta eftersom en relativt stor andel av de yrkesverksamma ar mellan 60—
69 ar.

e Under pandemin Iamnade manga yrkesrollen i och med det begransade flygandet
under dessa ar. Efter pandemins avslut var det darefter manga som inte kom tillbaka.
Det finns daremot en form av postpandemieffekt som skapat stérre kompetensbehov
pa kort sikt an vad som hade varit fallet vid ett normallage.

e Aven utékade kompetensbehov inom férsvaret paverkar efterfragan av flygtekniker.
Intréadet i NATO och det geopolitiska laget i omvérlden driver starkt pa en upprustning
av forsvaret och kopplat till detta ett behov av fler flygtekniker.

Enligt Transportstyrelsen, som utfardar tillstdnd att bedriva utbildning inom flygteknik, ar det
viktigt att det finns utbildare och platser tilldelade fér samtliga certifikat inom flygteknik. En trolig
utveckling av yrkesrollen ar att flygtekniker i framtiden aven kommer att arbeta med underhall av
storre drénare och elflyg nar den verksamheten expanderar. Det kan ocksa paverka behov av
kompetens och krava viss utveckling av utbildningarnas innehall.

Ovriga utbildningar inom luftfart — fjarrpilot och dronaroperatérer

Drénare kan komma att spela en stor roll for framtida transporter i och med den snabba tekniska
utveckling som sker inom omradet. Anvandningen av dronare har redan tagit fart i verksamheter
som behdéver kartldgga och éverblicka stora ytor for exempelvis inventering av skogsskador och
kraftledningar. De kan ocksa anvandas for att dverblicka svara och riskabla situationer sasom
skogsbrander och lavinraddning. | takt med att bemannade och obemannade luftfartyg alltmer
borjar etablera sig i det undre luftrummet sa innebar det en genomgripande férandring av
transportsystemet. Dronartekniken skapar nya férutsattningar och resurser fér en lang rad
branscher som normalt inte bedriver luftfart. De praktiska utmaningarna ar manga men
mojligheterna betydande. Runt om i varlden pagar ett arbete med att utveckla regelverk och att
fa allmanhetens acceptans for konceptet. EU-kommissionen har sedan 2014 arbetat for att
bygga upp en 6évergripande EU-politik for drénare. EU-kommissionen réaknar med att en
storskalig dronarmarknad kommer ha potential att generera 14,5 miljarder euro och bidra med
145 000 arbetstillfallen i Europa ar 2030.

Enligt Transportstyrelsen kallas den som flyger drénare for fiarrpilot. Vid all flygning med dronare

maste det ocksa finnas en ansvarig operatér. Operatdren ansvarar for att flygningen genomfors
pa ett sakert satt och att fjarrpiloten som utfor flygningen har ratt kompetens.
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Det finns tre kategorier for flygning av dronare: 6ppen, specifik och certifierad. Det gar att utbilda
sig till kategorin "6ppen” genom det utbildningsmaterial som finns pa Transportstyrelsens

hemsida. For nasta kategori, den specifika, ar kraven pa fjarrpiloten hogre. Transportstyrelsen
g6r bedédmningen att det kommer att behévas cirka 100—200 fjarrpiloter av kategorin "specifik”
narmaste aren. Enligt Transportstyrelsen kravs att operatéren anvander piloter som har
genomfoért utbildning och examinerats hos en auktoriserad dronarskola (ADS) for att kunna
genomféra flygningar inom kategorin specifik. | kategorin specifik kan utbildning inom
standardscenarion genomféras, och da finns sarkrav for detta som bland annat ger att utbildning
kan genomforas hos en ADS eller hos en operatér. Vad galler den tredje kategorin, den
certifierade, arbetar den europeiska luftfartsmyndigheten (EASA) for narvarande med att ta fram
regler for sadan utbildning. Transportstyrelsen har tagit fram en forteckning éver vilka fardigheter
som en fjarrpilot inom den specifika kategorin bor ha. Kategorin kan komma att andras allt
eftersom EASA publicerar nya regler.

Exakt vilken funktion yrkeshdégskolan kan komma att fylla som utbildningsvag framéver inom
kategorierna specifik och certifierad ar annu for tidigt att saga. Har kan alternativa
utbildningsvagar ocksa spela en viktig roll.

Vidareutbildning fér yrkesverksamma inom trafikflygare

En trafikflygare kan vidareutbilda sig till flyglarare eller flyginstruktor. Att utbilda relevant
arbetskraft inom luftfart innebar &ven behov av 6kande lararkapacitet. En kontinuerlig férsérjning
av flyginstruktorer ar viktigt for att skapa mer mojligheter for flera pilotutbildningar. For att bli
instruktor kravs utbildning vid en godkand utbildningsorganisation (ATO). Det ar en utbildning
som tar nagra manader att genomfdra. Enligt en nyligen gjord enkatundersdkning av
Transportstyrelsen konstateras att det rader brist pa flyginstruktorer idag och att det ar direkt
kopplat till efterfragan av trafikflygare.

| och med att det numera ar mdjligt att anséka om kurser inom yrkeshégskolan med en
utbildningslangd pa upp till 100 poéng, motsvarande 20 veckor pa heltid, ser myndigheten det
som mer andamalsenligt att ansdka om utbildning till flyginstruktér via YH-kurser. Kurserna ar
flexibla i uppldgg och individuella starter kan ske nar som helst och i vilken takt som passar den
studerande. | dagslaget finns det ingen vidareutbildning till flyglarare eller flyginstruktdr inom
yrkeshogskolan.

Vidareutbildning fér yrkesverksamma flygtekniker

Behovet av flygtekniker med bade kategorierna B1 och B2 i sina certifikat 6kar och dagens
utbildningar till flygtekniker bor omfatta de bada. Det behdvs fortfarande utbildning i B2, eller el-
och avionikteknik, for de flygtekniker som inte har fatt det i sin grundutbildning. Detta ar en
modul som passar val in som en YH-kurs, eftersom det ar en pabyggnadsutbildning for
yrkesverksamma flygtekniker.

Det framgar aven av Trendindikatorn att det rader brist pa platslagare och komposittekniker.
Aven dessa kompetenser skulle kunna nas via YH-kurser om de motsvarar SeQF-niva fem.

Tabellen nedan visar antalet beviljade platser fér omradesanalysens utbildningsinriktningar
2024-2026. Fargmarkeringen visar vilka &r som kommande beslut kan paverka. Notera att
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utbudet kan komma att fordndras i samband med att ansékningsomgangen for kurser 2025

avslutas.

Antal utbildningsplatser inom YH-kurser 2024-2026

Platser inom kurser med startar per 2024 2025 2026
utbildningsinriktning

Trafikflygare 0 0 0

Ovriga utbildningar luftfart 25 25

Totalsumma 25 25 0
Kalla: MYH.

Regionalt utbud och regional efterfragan

Nedanstaende tabeller visar antal platser inom YH-program som avslutas per ar i respektive
region/lan. Antal platser innebar tillgangliga utbildningsplatser och det ar inte sakert att det
motsvarar antal personer som examineras.

Utbildningar till trafikflygare. Antal platser per region/lan och slutar.
Fargmarkeringen visar vilka ar kommande beslut kan paverka.

Platser med slutar per lan 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Skéne 15 20 20 20 20

*Uppgifterna bygger pa att flera orter har uppgetts i ansokan. Det &r inte sakert att utbildning kommer att genomféras pa
samtliga av dessa orter.
Kalla: MYH.

Utbildningar till helikopterpilot. Antal platser per region/ldn och slutar.
Fargmarkeringen visar vilka ar kommande beslut kan paverka.

Platser med slutar per lan 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Vastra Goétaland 14 14
Kalla: MYH.

15



Utbildningar till flygtekniker. Antal platser per region/lan och slutar.
Fargmarkeringen visar vilka ar kommande beslut kan paverka.

Platser med slutar per lan 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Blekinge 20 20 20 20 20

Norrbotten 25 25 25

Skane 22 22 22 22 22

Sdédermanland 20 24 24 24

Vastmanland 15 15 15 15 15 15

Ostergétland 20 20 20 20 20 20
Kalla: MYH.

Utbildningar till 6vriga utbildningar inom luftfart — fjarrpilot och
dronaroperatorer. Antal platser per region/lan och slutar. Firgmarkeringen visar
vilka &r kommande beslut kan paverka.

Platser med slutar per lan 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Skane 20 20 20

Vasternorriand 20 20

Kalla: MYH.

Regionalt utvecklingsansvariga

Myndigheten for ocksa en dialog om efterfragan pa kompetens med regionernas
utvecklingsansvariga (RUA). Regionerna besvarar varje ar en enkat som myndigheten skickar ut
gallande efterfragan pa kompetens for de olika utbildningsinriktningarna inom yrkeshdégskolan.
Det utbud som regionerna har svarat pa var det som gallde 2024 och nya platser kan ha
tillkommit sedan dess. Att en region inte svarar pa vilka behov som féreligger behover inte
betyda att det saknas efterfragan pa kompetens inom en utbildningsinriktning. Nedan
presenteras en kort sammanfattning av de inkomna svaren.

Trafikflygare
Regionerna med nuvarande utbildningsplatser bedémer att nuvarande utbildningsplatser bor

bibehallas.

Helikopterpilot
Vastra Gotaland gor beddomningen att nuvarande antal utbildningsplatser bér bibehallas.

16



Ovriga utbildningar inom luftfart

Region Skane gor beddomningen att nuvarande antal utbildningsplatser bér 6ka. Regionen anser
att deras strategiska lage till 6vriga Europa ger goda forutsattningar till en mer ledande roll i
framtidens flygrelaterade utbildningar.

Flygtekniker

Regionerna Blekinge, Norrbotten och Sédermanland uttrycker att nuvarande utfloden av
flygtekniker bibehalls. Bland annat motiveras en bibehallen niva med att 6kade satsningar pa
forsvaret gor att det ar av yttersta vikt att nuvarande antal utbildningsplatser bibehalls for att
kunna matcha mot dessa satsningar.

Regionerna Skane, Vastmanland och Ostergétland uttrycker att antalet flygtekniker bor ka.
Okningen motiveras bland annat med att satsningarna péa férsvaret kommer att 6ka trycket pa
denna kompetens inom nagra av dessa regioner. | Vastmanland gérs bedémningen ocksa att
manga flygtekniker kommer att ga i pension framdéver vilket 6kar behoven av ny kompetens
framover.

Bedomning av utvecklingen for nya platser inom
YH-program med start fran 2026

Som beskrivs inledningsvis ar bedémningen inte ett facit dver hur det kommer att bli. Antalet
platser kan komma att bli farre eller fler an bedémningen. Det beror pa en mangd faktorer sasom
beddmning av ansokningar, férandringar i var omvarld och hur mycket statsbidrag eller sarskilda
medel som kan férdelas mellan samtliga utbildningsinriktningar.

Beddmningen kommer att ses éver arligen i samband med att omradesanalyserna uppdateras.

Trafikflygare

Beddmningen ar att nuvarande dimensionering inom yrkeshdgskolan bér 6ka.
Kompetensbehoven bedéms ha férandrats snabbt sedan den senaste omvarldsrapporten som
en foljd av branschens aterhamning efter pandemin. Myndigheten goér beddmningen att en stérre
geografisk spridning kan vara foérdelaktig for branschens utveckling. Myndigheten gor aven
beddmningen att det &r viktigt med ett stérre utbud av utbildningsplatser inom yrkeshdgskolan
for att kunna bidra till en stdrre bredd av méjliga individer som kan pabdrja en karriar inom denna
yrkesroll. Detta eftersom det inom flyget ar sarskilt viktigt med lamplighet, bland annat utifran ett
sakerhetsperspektiv.

Helikopterpilot

Beddmningen ar att nuvarande nivaer av utbildningsplatser bér bibehallas. Det finns en méjlig
risk att en behallen mangd utbildningsplatser kan innebara 6kande kompetensbehov inom
branschen pa sikt. Myndigheten kommer att noga folja branschens utveckling.
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Ovriga utbildningar luftfart
Beddmningen ar att nuvarande antal utbildningsplatser kan 6ka.

Flygtekniker

Beddmningen ar att nuvarande antal utbildningsplatser kan 6ka. Pensionsavgangar,
aterhamtningen efter pandemin och NATO-medlemskapet ar nagra faktorer som starkt driver pa
kompetensbehoven for denna yrkesroll. Sarskilt angelaget bedéms det vara med 6kade
utbildningsplatser i regionerna Stockholm, Skane, Vastmanland och Ostergétland.
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Definitioner

Andel i arbete

De examinerades sysselsattning foljs upp arligen via en enkat. Det
huvudsakliga syftet ar att ta reda pa hur stor andel av de examinerade
som har ett arbete aret efter examen och hur val arbetet
overensstdmmer med utbildningen.

Andel i arbete avser examinerade som har uppgett att de har arbete aret
efter sin examen. Studerande péa utbildningar som inte ger examen eller
som inte har tagit examen ingar inte i undersokningen.

Arbetets 6verens-
stimmelse med

Arbetets 6verensstdmmelse med utbildningen, for examinerade som
uppgett att de har ett arbete aret efter sin examen, mater hur val arbetet

utbildningen overensstdmmer med utbildningen enligt tre indelningar: helt eller till
storsta delen, till viss del eller inte alls.
Studerande péa utbildningar som inte ger examen eller som inte har tagit
examen ingar inte i undersokningen.

Examensgrad Statistiska centralbyran (SCB) ar ansvarig for officiell statistik om

yrkeshogskolan. Den officiella statistiken innehaller bland annat statistik
om examinerade och examensgrad.

Examensgrad beraknas som andel examinerade av antagna som
bedrivit studier pa utbildningar som ger examen.

Examinerade avser antagna som har uppfyllt alla villkor fér examen.
Examinerade hanfors till det slutar som en utbildningsomgang har.

For examinerade finns en efterslapning i statistiken pa grund av sena
kompletteringar. Uppgifter for det senaste referensaret redovisas darfor i
november.

Konfidensintervall

Eftersom svarsbortfall forekommer &r statistiken behaftad med viss
osakerhet. De redovisade procenttalen ar darfor skattningar med ett 95-
procentigt konfidensintervall, vilket innebar att det sanna vardet ligger
inom ett visst intervall med 95 procents sakerhet. Intervallet skrivs ut
bredvid punktskattningen (andelen) med symbolen #, till exempel 90 + 2.
Det betyder att det sanna vardet, med 95 procents sékerhet ligger
mellan 88 och 92 procent (SCB).

Utnyttjade platser

Outnyttjade platser avser summan av instéllda platser och outnyttjade
platser tre veckor efter start pa varje enskild utbildningsomgang.

SUN-inriktningar

Svensk Utbildningsnomenklatur (SUN) &r en klassificering av
utbildningar som SCB ansvarar for. Den ar en standard for klassificering
av enskilda utbildningar samtidigt som den utgoér ett system fér
aggregering av utbildningar till stérre grupper. Varje utbildning grupperas
efter SUN-inriktning. Den mest aggregerade nivan ar en position (en
siffra). Den mest detaljerade nivan ar fyra positioner (tre siffor och en
bokstav).

Myndigheten for yrkeshdgskolan behdver dock kunna gruppera
utbildningarna efter en mer detaljerad indelning an den officiella. Darfor
har myndigheten gjort en egen utvidgning av SUN genom att skapa en
femte position bestadende av ytterligare en bokstav. Syftet med den
lokala utvidgningen ar att komma narmare yrken och yrkesroller.
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Ratt kompetens i ratt tid.
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